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LETTERA ALLA UE

Allarme tedesco
sui motori diesel:
«Milioni di auto
sono a rischio»

Alberto Annicchiarico —a pagi9

Industria e ambiente

Il ministro dei Trasporti
Volker Wissing scrive
alla Commissione Ue

Alla Corte di Giustizia
un caso che vale 8 milioni di
veicoli soltanto in Germania

Alberto Annicchiarico

Milioni di europei appiedati per fer-
mare le emissioni nocive delle loro
auto? Il ministro dei Trasporti tede-
sco, Volker Wissing, teme che unari-
lettura del rispetto dei limiti di inqui-
namentonell’'Unione Europea possa
portaread uno stop per otto milioni di
veicoli diesel soltanto in Germania.
Pin, probabilmente, altre decine di
milioninelresto dell’'Unione. Attual-
merte ¢ in corso un procedimento
pressola Corte di giustiziaeuropeae
Wissing ha chiesto chiarimenti alla
presidente della Commissione euro-
pea Ursulavonder Leyen, in quanto
laCommissione ha presouna precisa
posizione nel procedimento, ovvero
che i valori limite si applichino per
ognisituazione diguida. Nellalettera
indirizzata avonder Leyen, Wissing
fariferimento aunarichiesta diinter-
pretazione del diritto Ue della Corte
regionale di Duisburg.Il casoriguar-
dail rispetto dei limiti di emissione
periveicolidiesel Euros.Secondola
normativaUe, ivaloridelle sostanze

Il problema riguarda

il rispetto dei limiti di
emissione per i veicoli
Euro 5: circa 50 milioni
di auto in tutta Europa

inquinanti devono essere rispettati
neicentriditestnelle cosiddette con-
dizioni di prova Nedc (New European
Driving Cycle). Per’omologazione di
nuoviveicoli,a partire dallostandard
Euro 6d-Temp (valido da settembre
2017 e seguito dallo standard definiti-
vo Euro 6d, invigore dagennaio 2020
eper tuttelenuove immatricolazioni
dagennaio 2021, ndr) éinvigorela co-
siddetta procedura Rde (Real-Driving
Emissions), che puo essere utilizzata
permappare determinate condizioni
reali oltre al ciclo di prova.

Questo test e stato introdotto
nell’'Unione Europea come parte del
processo di omologazione dei vei-
coli. L’introduzione € avvenuta in
quattro pacchetti, tra il 2015 e il
2018. Ogni pacchetto haintrodotto
nuovi elementi e requisiti, come i
fattoridi conformita per gli ossidi di
azoto (NOx) eilnumero diparticelle
(PN), nonché Pinclusione delle
emissionia freddo.

Il test Rde utilizza sistemi portatili
di misurazione delle emissioni
(Pems) cheraccolgono datidurante
un viaggio di prova. Un viaggio di
provavalidodeveincludereunava-
rieta di condizioni di guida, come
percorsi urbani, rurali e autostradali,
conspecificiintervalli didurata, ve-
locita e altitudine. Ad esempio, un
viaggiovalido deve duraretraigoe
i120minuti e coprire almeno 16 km
in ciascun tipo di percorso (urbano,
rurale e autostradale).

L’obiettivo principale di questa
procedura é ridurre il divario tra le
emissioni misurate in laboratorio e
quelle effettivamente emesse durante
laguidareale. Unadenuncia dell'ICCT
(International Council on Clean

Il rischio

che milioni

di europei
possano
essere
appiedati per
fermare le
emissioni

Transportationynel marzo 2023aveva
riportatoinauge gli spettridel Diesel-
gate: ovverol'usodidispositividima-
nipolazione delle emissioni (defeat
devices). LICCT ¢un’organizzazione
indipendente che ha avuto un ruolo
cruciale nello scandalo del 2015 negli
Stati Uniti, che ha portato a multe e
sanzioni per decine di miliardi. Tren-
ta soloaVolkswagen.

Per come descritto dall’agenzia
tedesca Dpa, la Commissione Ue ha
ora preso posizione, nel procedi-
mento giudiziario, nel senso cheiva-
lorilimite delle sostanze inquinanti
si applichino anche al di fuori delle
«condizioni operative e ambientali»
della procedura e per ogni situazione
diguida. Ciosignificherebbe cheiva-
lorilimite dovrebbero essererispet-
tatianche durantela cosiddetta gui-
da a pieno carico con pendenza. «In
baseallo stato attuale della tecnolo-
gia, questo non é fattibile e rappre-
senterebbe quindi un requisito re-
troattivo irrealizzabile per i veicoli
attualmentein circolazione», scrive
Wissing. Tuttele autorizzazioni Euro
5 verrebbero messe in discussione.
Non si escludono conseguenze an-
che per i veicoli conformi allo stan-
dard di emissioni Euro 6.

«Milioni diveicoli rischiano quindi
diesseremessifuoriservizio»,el'av-
vertimentodel ministro tedesco. Solo
in Germaniasarebberointeressati4,3
milioni diveicoli diesel Euros e forse
3,9 milioni di veicoli Euro 6. In tutta
I’Europaa 27idiesel Euro 5 € 6 am-
monterebbero a oltre 50 milioni,
48,6% deilosmilioni totali. Traleipo-
tesi che circolano ¢’¢ anche quella di
risarcimenti ai clienti da parte della
case produttrici. Un cataclisma.
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Allarme tedesco sui diesel:
«A rischio milioni di auto»
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La sfida alle emissioni. Le linee di produzione di Volkswagen
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